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ORIGINES l NOS JOURS @
Loz origlnes oz la gondols

Nous allons tenter dans un premier temps de savoir ef de comprendre pourquoi cette barque afypique,
unique et complefement asymétrique, a été élaborée puis fransformée au cours des siécles afin de transporter
les habitants de I lagune avant de se consacrer aux promenades des millions de touristes qui envahissent Venise
chaque année. La construction de lo maguette au 1/10 suivra le mois prochain.

Cette bargue noire de 10,81 m de long
sur 1,42 de largeur n'a pas él8 invenige
récemment. Son origine se perd dans la
nuit des temps de la gloneuse histoire de la
Sérénissime. 3a forme, ses proporbions, 53
coque fordue 4 droite sont éroitement iges
& lanatomie et au foncionnement de cette
ville tacustre, En réaliké, on ne connait pas,

faute de documents ou d'épaves cachées
dans le imon lagunaire, le vénitable ancétre
de ca curiew bateau, pas plus que longine
de son nom. Si ke terme egondoles appa-
rait dans des écnts du XIF sicle, époque ol
il désigne difiérentes embarcations, can'est
qu'au début du X\* sigcle quil sapplique 3
des barques pointues des deux bouts et ub-

L'entrée de I'arsenal vue par Canalefto (XVI® sidcle). Dans |z darse, on devine la mature
d'une frégate tandis qu'au premier plan apparait une gondode équipée de sa cabing noire

(le felze).
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Esées pour le transport quotidien des Veni-
fiens. En revanche, |2 Venise que fon visite
maintenant est pratiquement celle des X\
ou XVI* siécles. Praotégée par son insulanté
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malgré [amivée du chemin de fer au milieu
du XIX* siécle, puis celle des automobils-
tes par e pont routier vouly par Mussolini,
son architecture, ses palais, ses ruelles,
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fa fin du XV sidcle emmenant leurs propridtaires

prandre fe frais sur [alagune.




Jean-Claude Chazarain

Vue de W:Hsemmphnncemﬁﬂﬂ A examiner d la loupe pour deviner les cenfaines

de pefits canaux séparant les Tofs batis.

COMMENT PERCER
LES MYSTERES

DE LA CONSTRUCTION
DE LA GONDOLE

Mais mon pauvre ami, Fes deveny fou,
pousser @ passion du modélisme naval &
c2 poinf, cela ménterai quelgues hewres oe
repos devant Je fautsud de M. Fraud. Jugez
plutit de ka gravité du cas ; afin de percer
les secrets de cetle construction unique au
monde, i m'a fallu dans Mondne ;

1. aller vivre & Venise dans un petit appar-
tement du Campo S, Stefano

2. prendre contact avec des architectes
vénitiens dont e plus expert, Gilberto Pen-
20, qui est aux bateaux de la lagune ce que
nofre cher Boudriot est & la marine & voile
des sibcles passées |

3. me faire admettre dans les deux chan-
fiers encore en activité. .

fout dire), ou les voyages de Marco Polo
Va bene, essayons de nous limiler aux
rapports étroits entre |a ville, le bois et les
bateauy

Au départ, une lagune denviron cin-
quante kilométres de long sur dix kilomé-
tres de large, avec de nombrew Tlots ma-
récageuy, profondeur moyenne des eau :
moins de deux métres, c'est le trait principal
pour la suite.

Vers les W et VI° sécles, des pécheurs
et des riverains sinstallent sur quelques
ilots (Torcello, Malamocco) pour échapper
auw hordes barbares qui défedent sur e
nond de ['Htalie. Au Vil* skcle, ils sont déja
des milliers, construsent (en bois) et créant
e premier gouvemament avec un premier
doge (prince). Puis, 3 cause du paludisme,
ils émigrent vers des les plus hautes (Rio
Alto) ef batissent pelit 4 petit la Venise que
MCUS CONNEISSoNns aves son grand canal en

© www:veniceboats.com

La gondole du XV * & été maintes fofs évoquées dans les foiles de Canaletio,

*
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Photo dafée de 1902 Par rapport aux gondoles n'qu"-':I'H'si.écie. on remargue 'augmenta-
tion importante de la tomfune, surfowt & Narridre.

ses dglises, ses canauy et ses ponts sont
fels que les onl peints les artistes de la Re-
naissance, ou encore cewx du XVII® siécle,
nous y reviendrons bientdt.

Cefa dit, sexpliquers la gondole n'a de
sens que sl ['on connail méme sommaire-
ment [histoire de Venise, Quant & vouloir
comprendre  Tivraisemblable  lechnique

de fabrication de ka gondole modeme, c'est
une autre histoire que je mien vais vous
confer en quelgues lignes, ne serait-ce que
par égard pour les nombrew lecleurs du
MRE qui m'ont fait Thonnew de supporter
ma modeste prose bricoleuse pendant des
années, et que al abandonne pour des rai-
sons de santa.. mentale !

Cefte vue met en évidence la forsion de I3 cogue de la gondole comtemnporaing qui, en

outre, penche de 10° vers la droite.

Meais: toud cela n'aurall pas pu étre pos-
sible sans une préparation préalable qui, &
elle saule, 8 nécessie presque un an, & sa-
yoir Fapprentissage de & langue italienne,
[¥autant plus ardu que les Vénidiens, el plus
spécialement les ouvriers charpentiers uili-
sent un patos bien & ew

Ajoutons pour finir la lecture et la tra-
duction de tous les ouvrages spécialists
concemant aussi bien [histoire de la cibé
que celle de sa batellens sans laguelle elie
n'aurait pu exister et encore moins prospé-
fer.

En réalité, ceda représente frois années
de recherches... et pour seulement onze
méfres de planches peintes en now, Une
folie 7 peut-8tre mais maigré fout le trait
essentiel du modéliste, & savoir fenter of
fenter encore d'amélioner ses connalssan-
ces el par conséquent la qualité de ses
maqueties.

VENISE ET LES BATEAUX...
HISTOIRE BREVE
Difficile: lorsque ['on est devenu véniben
dadopton (lire déceme par des amis que
jer m'y suis faif) de résumer [histoire mmen-
sément riche el aventureuss de la cité dont
e simphe nom évoque les parfums d'épices
("payer en espboes” vienl "d'épices’, clest

formee: die 5 franchi par un premmier et unique
pont en bois, be fameux pont du Rialto. Viers
les XI* et Xl * siécles, la vile commence
a s'édifier en pieme (marbre, calcaire d'ls-
fie..), La ville est en fait composée de
dizaines dilots bafis, parcourus par des
pentaines d'étroits canaux el cest aussi
dés le XI|* siécle la création dun veritable
arsenal aves ses hangars, ses darses, ses
entrepits d'artillerie, de bos, de chanwre,
avet une corderie (I fana) de 400 métres
de long, des sckes avant les arsenaux
européens ou frangais comme Brest of
Rocheforl. Arsenal desting 8 consiruire des
navires longs, les galéres, ou ronds pour
le commerce. Commerce avec [Onert,
etablissement de comploirs tout e long de
[Adriatique, puis plus loin grace aux Crol-
sades. Prise de Constantinople, bataills de
Lepante, Venise accumule kes nichesses en
pillant allégrement d'od lMincroyable diver-
sité de 585 monuments, & ComMEencer par
la basiique Saint Marc. C'est outrageuse-
menk résume mais il convient de se consa-
crer aux bateaw:. Nous y voila |

Venise ma pu ére ce guelle etai
guavec laide de bateaux, navires de
queme el de commerce puisque cétad sa
raison d'élre, ot petits bateaux en tous gen-
res pour |a vie quolidienne. En effet, toul ce
qui a fait la ville 2 &2 transporié par bateau
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CONSTRUCTION

- matésiauy de constnichion, approvisionne-
meni, animaux... Seuls les bois amvaient
par flottage, assemblés en radeaux (Za-
feme), aussi bien pour foumir larsenal et les
centaines de pefts chantiers (squerr) que
les pilolis pour ks construction des palais &t
des églises. La ville possédait d'ailleurs ses
propres foréits sur e contl-

nent ol elle allait se ser-

vir, Et il en fallait

du bois (meélé-
ZBs, pins) sous
forme de troncs enfonoes
vesBicalement @ se toucher
les uns les autres dans le sol
imoniiie, ke fout recouvet dun rader fait de
troncs horizonizuw: ef de plemes concassées.
Par exemple, un million cent sooane-hui
milies toncs de meléze onl &t& necessaire
pour constnuire par-dessus [Eglise de la Sa-
ke, ou cent vingt milles froncs pour [actued
pant du Riallo_.. des foréts enbiéres ont fail les
fondations de a ¢t et 53 pUISSance manne.
Insensiblement, tout cela nous dirige
XVII* siécle : les ponts sont encong
on forme de fonneatns ef fas dewx
fars se garnissent de petits dents.

vers  noine
fameuse gondole. Au
X\ sitcle, ba ville florissante hébenge

déj prés de 100 000 habitants, nches pra-
ficiens (commergants), ouviers de larse-
nal, sendieurs et prés de 10 000 gondoers
{contre emviron 420 de nos jours). A cefte
epoque, le peuple sa déplacait dans une
mulitude de pefites bamues (gondoles
archaiques) ef les nobles allaent encone
a cheval. Les cen-

Evolution du fer de
proue au cours des sidclas.
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taines de pelits ponts étaient donc plats,
Puis, le colt de lenfretien d'écuries ajouté
au sol fangeux qui éclaboussail les riches
wétements ont fait abandonner 'usage du
cheval au profit de pelites embarcations
menées par un ou deux serviteurs discrets
(les ancétres de nos gondoliers). Du coup,
on a supprimé les ponts hofi-
- zontaux et on les a rempla-
7 ‘ cés par de gracieuses

Gondole archalgue vers 1500.

Les deux petits ponts sont plats.
Pas de fers décoratifs.

arches de
brgues el de mar-
bre que I'on emprunte encore
de nas jours.
Or donc, les nobles e les
fures se sont Kt constnure

de petites
embarcations
pour s déplacer comme
ke peuple.mais en prenant son de les

rendre plus &égantes ef, pariois, exa-
gérément omemantaes. Nous y vola
début du XVF sibde, nassance de B
gondole: proprement dite. || a donc fall
encore phus de bois, cette o pour les
rriliers de pe-

sitait de
constants
réapprovi-
sionnements,
Ca n'est pas
pour fnem que
['écrivain allemand
Goethe appelait
Venise «la Républque
des caslorss. A oetle
&poque, Marsenal (de lara-
be «arsinar, maison ol l'on
construif) a déja été agrandi plusieurs fois
el emploie des milers d'ouvriers, de char-
pentiers, calfats, cordeurs...Or si cette usine
& bateauy avait une production incroyable
les Veénitiens n'ont guére innové dans la

construction des nawires, galéres ef aulres,
qui ressemblaien! en fous poinls & ceux
consinaks ailleurs. En evanche, les charpen-
fiers locaux ont crée de loules pibces une
foule de pelits balesux adaplés s condk-
tions de navigation dans |a lagune el dansles
canau de leur vile, Si bien que la gondole
qui véhicube actuellement les fouristes esten
quelque sorte [aboutissement de phusiers
siicles de mutation successives des ber-
ques ulilsées

LA DOCUMENTATION

Pour le modéliste, ka référence incontouma-
ble est l'ouvrage de Gilberto Penzo, &criten
italien, maks tellement bien llustné de plans
el croquis que chacun pourra [uliser pour

: réaliser des

Fin o X\T* siécle ; Jes ponts doviennent bombés,
los fors avant ef amiére grandissent ot sont symelrigues. LA GONDOLE m!

La gondole de I'époque de Casanova
{milieu du XWII¥) : les ponts deviennant
pointus, celul de I'amiére mantre les ameé-
nagements destinés aux pieds du gon-
dolier. On remargue surtou! limportance
prise par le felze,

gondoles de loutes les poques ou pres-
que... Presque, parce que ce cherchedr,
comme lous les autres, a puise dans Noo-
nographie locale. On sait que Venise a élé
le berceau des peintres de la Renaissance
el que jusqu'au XVINN® sigcle, dincompara-
bles artistes, vénitiens pour la plupart, ont
brossé une foule de poriraits de leur chére
cité et des eau quilentourent. Ainsi les pre-
mires images de gondoles carchaiquess
naus
sont
fournis
par les trois
plus célebres artis-
fes de la Renaissance,

Comme de nos jours, les anciennes

gondoles ont un plancher amovitie
qui 5'encastre sur la base des couples.

Carpacio, Mansuetti et Belini. On y observe
une profusion de barchefia peintes sous di-
vers angles, profil, de face, de dessus, avec
un tel soud du détail que l'on a pu, gréce
au proportions de leurs gondoliers en dé-
duire les formes et les dimensions & quek
ques centimétres prés. Clest donc grace A
fous ces tableauy visibles dans les musées
vénitiens (et  [Etranger) que les architectes
contemporains ont pu dessiner leurs plans
fiables & 99%. Plus tard, entre le XVIF ef le
XVl siéche, ce seront Canaletio el Guardi,
le premier &tant connu pour ses études de
perspectives el le souci poinfilleux de ['exac-
fitude, une sorte de photographe avant
[heure, B puis, il y auwra les releves de [ami-
ral Péris.

Ainsi livres et musées miont permis de
réiakser une séne de gondoles (une par si-
cle) de 1500 & nos jours, les cing premiéres
& l'échelle du 1/20 et la demiére au 110,
construite avec les techniques expl-
quées par G. Penzo et les char-

pentiers qui mont
ouvert leurs porles, La consinection de
e demier modéle, dune complexité hall-
cinantz, fera l'objel d'un prochain article.

OU PROTO GONDOLE

C'est elle que l'on découvre sur les toles
de Campaccio, Elle mesure environ 8,70 m
pour 1,40 m de largeur. Coque pointue aux
dei; extrémités, une simple bande me-
tafique pour protéger proug et poups,
couleur noire due au goudnon, pefils

ponts plats a
['avant et & lamére, une so-
bre banquette de bois au cenire pour les
passagers. A noter que la coque vue de
dessus est symétrique, la torsion & droite
apparaitra 4 ka fin du XV * sigde, La four-
che (forcols) qui sert de tolet pour la rame
qui mesure environ 3,40 m, est plate, assez
haute (un méfre |) el présente deux mors,
A retenir aussi, le pelit abi constited de
dewx arceaux en bois soutenant une bache
¢tanche. Cette «lenber (fenda) sennichira
ensuite pour devenir une véniable petite
cabine (e felfze) luxueusement aménagee
on verra cela avec s gondole du XVIII* sie-
cle. On observe aussi une seconde fourche
(forcote) & Favant gauche, plus petite

parce qu'utiisée par un second ra-
meur dont les




Jean-Claude Chazaraln_

pieds sont au fond du baleau fandis que
le gondolier de l'amiére se tient juché sur ke
pont.

Enfin, &t ¢a n'est pas anodin dans Ihis-
foire de [a gondole, ce gondolier adople
exaciement ta méme attitude que celui qu
YoUs a peut-8ire un jour promené sur les
canaux venitiens : jambe gauche phiée vers
['avant, pied droit en amiéne, buste incling
vers ka proue... boute la science de lanage &
la vénifienne, identique depuis des siecles.

Dermier détail : la maile des couples est
d'ernviron 30 cm comme de nos jowrs ef, qui
plus est, valable pour pratiquement lous les
autres types de pedils bateaux de la lagune
Les experts pensent que l'esprit de rationa-
lis=tion qui sévissalt & arsenal, a dedeint
sur tous kes autres chantiers de Venise.

Au cours du XVI* siécle, la gondole s'af-
fine en s'allongeant un peu, jusqu'a 940m
pour 145 m de lameur. Les deux pefits
ponts avant et amiére présentent alors un
bouge assez prononcd el sonl renfoncés
par des lasseaux en relief qui semblent
destings & caler les pieds de ceux qui s
trouvent. Les ferrures de la prove ef de la
podpe évoluent en forme de col de cygne
et sont gamies dune séne de grosses poin-
tes. On se rapproche progressivement de
la forme actuelle mais on notera surioul
que ces deux appendices métalliques sont
encone symeinques.

En posant le modéde du XVlle siécle sur une
table couverte d'eau, on met en evidence

Fir d X1, début du XVIF
siecle, la gon-
dole s'agrandit
encore  pour
atteindre plus de dix
meétres, allant jusqu'a 10,90
m & la fin du siécle (pour 143 m de lar-
geur) Les
ponts
sonfen-
core bombes,
ta forcole amére est
encone  plus  cour-

bée vers la prouve, les

deux fers
encone  symetngues
grandissent el leur sommet prend
un peu la fome du

Cetie

vue  pemmel
dauphin de comparer les gondo-
(animal les construites de 1500 & nos jowrs,

cher au La gondole du bas montre 'asymétrie de &
ceeur des peuples coque.
de lAdrniatique).

la courbure de la coque qui 5'acceniue au fil des siecles.

L e et |

=
T

Eléments du plancher desting sux passagers.

Dailleurs dans les écrits da cetie période,
= e fer est appelé «delfinos, L'abr central,
le fatze, devient plus robuste et son toit est
souvent recouvert de Ioiles nchement déco-

Malgré les diffé- rées installé sur des lathes de bois. A noter
rences évoquées  gussi que [on voit apparaitre de somphueus
mﬁ‘m coussins sur le sidge central, En fait. les
catte vie, noterce  TOOEIES que I'on voit SUr 025 pages repré-
quis'est mainteny  Sentent le amodéle courants ou modéle de
dans la conception base de la gondole. Les riches praficiens
delagondole:  qyaient & cceur de montrer leur réussite

c ﬁmm sociale en décorant leur avoitures de fou-
1 bouts, petits tes les maniéres possibles ; fers gamis de
povits avant et volules dordes a lor fin, soieries sur le foit
arriére, maille du fefze, velours sur les sieges el peintures

des couples, extravagantes des coques. Au point que

de ,mxnﬂ le Sénat édita ce que fon appela les dlois

sompluairess obligeant les propriétaires 3

les passagers of position du gondolier e
restredndre leurs déplolement de fuxe et 3

siind en hauteur & Parridre gauche.
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CONSTRUGTION

Canstruction simpiifiée d'une gondole archaigue.

peindre tous les baleaux de la agune en
noir, & commencer par les gondoles qui
conservent encore cetle sombre parure de
NOS jours

Et nous amivons au XVl * siécie. Notre
gondole se stabise enfin | 10,87 m pour
1,42 m de largeur, Premiére différence avec
les précédentes : les ponls sont devenus
anguieux el sont gamis de decorations
sculpiées (dans du bois de cédre), Le pont
amidre se complique passablement afin d'of-
frir aus pleds du gondolir un support migux
adapté & la nage. La forcole prend cefle
cuneyse forme coudés destinée a reporter
a lexténieur le pont d'appu de la rame. Le
fer de proue adopte [ forme aciuelle avec
un sommet imposant suplombant  six
dents dingés vers lavant et une dent vers
I'amére, Une légende veut que ces dents
symbolisent les quartiers de Venise, encone
une idée fausse & balayer comme celle de
la peinture noire qui serail due au deui des
30000 Venitiens morts de ka peste au XIV*
sibcle (4 [époque, [a couleur du deuil atai
le rouge). Quant au fer amére, 1l se limile &
quelques Eiégantes et discrétes volutes de
fer forgé,
Mais ce qui carackénse le plus la gondole
du XVIIl® siécle, puis du XIX°, cest sa forme
manifestement asymélrique. La coque, vue
de dessus présente une courbure de 10°
vers la droite, le cité gauche est plus haut
de 12 cm que le droit. Les allonges de provs
et de poupe ne sont plus verficales par rap-
port & faxe du bateau mais penchées de 8°
vers la droite. On a donc un bateau ftondy,
qui penche & droite et dont le fond a ka forme
d'une banane, pour faire simpla,

Pourguoi cette asymétrie 7 Revenons
en améne | dans les sié-
es  passes,

Assemblage des quatre fagades de fa
petite cabine.
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les gondoles etaient sou-
vent propulsés  par
deux rameurs, un
juché (tant bien
que mal) sur ke
pontage amésne
gl lautre dans
[avant de la
coque,  Lors-
que le cor-
mere  des
Bpices &
commenca
& décliner
les con-
currents
portugais
ayanl inauguré
I3 roule des
Indes par le
ap de bonne
Espérance),
il deviont col-  Modéle de falze au 1/20.
feux de el

buer deux gondaliers, s bien que ne subssla
que ek de lamibne, posiionne 3 gauche du
pontage, ka forcole étant toujours & drofe, Or
5 vous ramez dun seul ol (gauche), ke ba-
feau va nalurefiement toumer vers la gauche.
Les astudiew champenbers véniiens ont dong
cherché une asiuce afin que leurs gondoles
avancent malgré: kol en igne drode. Et des
ke début cdu XVl * sidce, sans ordnaleurs,
sans études héongques, i onl dinstinct créé
une forme: de coqUE CONGUE POLr VOJUer na-
furellement vers la drofie, compensant ans b
poussée  gauche de a pede.

En vénté, ka chose est loin d'éfre aussi
simple. Avancer en igne droite en ne ra-
mmant que d'un ciié suppose
avant toul que le
gondolier possé-
da une techni-
que trés adap-

Lo folre conserv au musée de [a Marine de Vanise.

Amétons-nous phubit surce qui caracinse
les gondoles des VI " et XIX siédes, le fa-
ey fefze qui est devenu Lne wiritable petie
cabane faclkement démontable par e gondo-
fier qui k3 remisait b soir venu Sur les quais. 5a
photos du modéde vous pareront suffisam-
ment Dew: montanis |alérau équipés de
fendires avec vires da oistal ef stores vénk
fiens, une facade avant avec pore (3 fenélre)
nichement déconée, tands que |a face améne
st femée pour présenver linimité des pas-
sagers. Un volel arficulé permet quand méme
diownir parsellement [amée pour agrer @
petie mason lors des lourdes chaleurs esy-
vales. Le toit en tredis de [athes est recouvert
d'une épaiss ol noire (i3 rassa) gamie de
rangées de gros pompaons. Cuant  Minfénewr,
e ne sont que solenes et autres rafinements
diestinés 4 leur procurer un condor trés appre-

Quelques asfuces pour obienir la décoration des pavols du felze.

tée pour kequelle, de nos jours encore,
faut une dizaine d'années d'apprentissage.
En gros, cela consiste dans un premier
mouvernent (appels premi) @ enfoncer (3
pelle profondément en poussant ke man-
che vers lfavant On pousse, la barque
a tendance & virer sur la gauche. Puis un
second mouvement raméne (3 pelle vers
['avant mais en tournant le manche qu'elle
soif presque dans le fil e [eau, créant ainsi
une confre-poussée qui rameéne ke batesu
vers la droile. Sile gondalier est un apprent
inexpériments, la gondole avance donc en
Zigragant constamment. Mous revemons
cela dans |a seconde partie consacrée a la
gondole contemporaine

o des propnétares comme de nomibe
visteurs qui affiuent vers Venise dés le XVIP
siécka. Cela dit, les mémes gondoles étaient
parfiis équipdes pour Tété de simples abris
analogues a ceur de jadss pour se protéger du
soled (fenda da soke).

Vous aurez certainement remanqué que
nos gondoles du XVIIF siéde sont neliement
phus armuées (de profi) que ks précédentes.
Leur forture s accentue pour diverses raisons
et, enire autres, afin que e gondoler ot haut
perché sur [amiére, ce qui lui penmet de vor
aurdessies du fof du felzs,

A Tiniéneur de o2 cabanon, on frouvait un
fanal, ke feral de cooegs, obligatoire car i loi
chbiigeait ke pessager qui descendail a teme b



it & &fre accormpagne d un poreur de umis-
re. Cela prendra fin en 1843 avec fappartion
desbecsdegar.

Il e faudrait pas oublier non plus le con-
texte dans lequel évoluaient au quobidien les
miliers de gondoles. \enise a été une ville frés

getare quisignifle fonde),

A Veenise, on traitait des affares pas ou-
Jours cathaliques, on espionnalt énommement,
on dénoncait.et on faisait b fe avec un
camanal qui pouvalt durer six mois. Presque
fout le monde portat ke masque, peupke et
noblesse melangés dans Tanonymat des

Maies suriout quoi que e sujt
puisse paraitre scabrewx, Venise atait répulde
dans toute [Eumope pour ses femmes akégé-
resy. Songez par exemple qu'au XVIF side,
pour une poputalion de 150 000 dmes, on
complall environ 12 000 professionnelies de
chanme, les mansiice 4 lusage des nobles

et les putiana pour b2 peuple et s marniniers,
L'Etat vénifen qui avait l'cel sur tout, publiait
méme des officiels avec fanfs el
adresses de ces dames. Limpdt prélevé sur
2 commence permetiai de lancer a [Arsenal
trois nenies par an, Cela ajoute aur les fames
=ur ke jeu car, on s'en serait doutd, les Véni-
tiervs avaient aussi une passion pour loutes
sortes de jew. Ef c'est 3 que nous retrovvons
notre famel felze. En effel, la loi considerall
le falze des gondoles comme une exdension
mobile du domicle pive, Par conséquent,
on sy refrouvait discrélement enfre hom-
mes daffares pour négocier de douteuses
fractaions. On y promenai (voire plus) ses
maitresses, les dames en faisaent tout autant
avec leurs amants. On avat le droit dy pro-
noncer ke marage, & (&t ceres & cause du
curé lequed s'éclipsal ensuile, les iniémesses
pouvant & foccasion consommer sur place.
A la belle saison, les gondoles surchamées
emmenaient des familles entiéres avec pique-
nicgue prendre b frais au lame sur |3 lagune.
Bien entendu, les dames évoquées plus haut

racolient le dient 3 bord de leurs gondoles
personneles et on imagine aisément & quol
servail notre nor fetze, jElousies fermeées &
gondolier complice autant que discrel

Ce n'estquien 1840 que ks gouvemenment
inbercil 2w courisanes de iravailers dans
leurs gondotes, facle & faine respecter sur ke
grand canal, tands que dans les sombres ot

Bref, ces felre disparurent vers la fin du
X% siécle, quelques-uns sontencore visibles
dans les musées. Puis jusgu'en 1940 subsis-
tzient les abris kégers que certains regretient
e nos jours car e sokell vénien est parfois un
peu frop amdent. Voild, exit le fefze avec un cin
dioed au cdlebre Casanova qui, malgné son
1,90 m devait avoir peur de leay caril rmoonts
dans se5 mémoires que lors dune virde en
gondole vers e de Murano, le clapot était tel
aquiil craignit que lesquif ne chavim, Aussi jgta
1 une poignée de piéces dargent au pied du
gondolier en ui disant : «je {achéle ta maudite
cabane, jetie-la par dessus bord sans quol ta
bargue va sa reloumess.

Jean-Claude Chazarain

Mows veld au terme da ceffe découverte
de la gondosz, embarcation unique indisso-
cable de la Sérénissime, mais aussi bateau
renomme depuss des sigckes au point que
notre: roi Soledl s'en fit expédier une paine
(avec gondoliers) pour naviguer sur le grand
canal & Versailles,

Impossible de conclure sans faine appel
& [écrivain Théophile Gauber qui, dans son
ouvrage Voyage en ffalie, ésume en quek
ques mots tout ce qui précéde : «La gondole
est une producion naturelle de Venise, un
Blre animé ayant sa vie spécidle ef locale,
Une espéne de poisson quine peut subsister
que dans l'eau dun canal. Sans 1
\enisa nest pas possible ; la vile est un
miadrépore dont La gondole est le molusque,
Elle peut serpenter dans ks réseau ingxdr-
cables et finfinie capillaié de ses rues aqua-
Biquess,

Le mois prochain : les secrels de
construchion de la gondole confemporaing
dévoilée par la réalisation d'un modéle réduit
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