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BARCHE TRADIZIONALI

Da semplice caorlina da trasporto a testimone d'eccezione della storia della marineria veneta

batelon, scampasse al piu tragico dei destini. E ora, grazie a un accurato restauro, tornera a navig

[L MUSEO GALLEGGIANT]
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sorte ha voluto che Giorgia, ultimo esemplare esistente di

e a far parlare di sé Testi di Michela Naceari - Foto di Gilberto Penzo

DELLA LAGUNA

In.qmimﬂmugum
unt rendering dello scafo
della caorlina.

I restauro di Giorgia
o & statto facile,
sofrarttietto a cansa
della mancanza

di docsmenti originali.
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Sopra, altri due rendering dell imbarcazioe, ultimo esemplare esistente di batelon [ tipo di caorling adateo solo per il trasporto merci )
che quasi certamente & stato costruilo nel secondo dopoguerra. Abbandonata negli Anni 00 in un canale, Giorgia torwert presta a navigare grazie
a un refit filologico cui  stata sottoposta. Nella pagiva accanto, i piani generali di questimbarcazione tradizionale dell'alte Adriatico

HA SOLCATO 1. acque della laguna, ha congiunto

Venezia alla terraferma, ha navigato nei fiumi della gronda
lagunare per trasportare merci utili alla citth. Ora scivolando sul-
l'acqua spinta da potenti remi, ora a vele spiegate shruttando un
buon vento portante. Per decenni ha sopportato carichi di gra-
naglie, vino, verdure, pesce, legname ¢ laterizi, e, per stare al pas-
so con i tempi, ha tollerato anche l'entrobordo. Poi, dopo cin-
quant’anm di onorato servizio, come consuetudine per le barche

della laguna vencta, ¢ stata abbandonata su una secca

Il desting perd ha voluto che Giorgia, una caorlina del tipo
bateltin, tornasse a navigare. Notata lungo le rive del Canal Sal-
so (che dal margine della terraferma porta al centro di Mestre)
da Pier Giovanni Zanetti, allora direttore del Museo Civico del-
la Navigazione Fluviale di Battaglia Terme, in provincia di
Padova, limbarcazione & stata recuperata dai vigili del fuoco ed
& stata successivamente sottoposta a un accurato restauro,



Gbertn Penan & Andrea Bockin
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Crazie allinteressamento di Riccardo Cappellozza, barcaro e
curatore del museo civico, del sindaco di Battaglia Velia Bevi-
lacqua e grazie al sostanzioso contributo economico della Cas-
sa di Risparmio di Padova e Rovigo, il sogno del recupero della
caorlina si & potuto realizzare, e cosi € iniziata la progettazione
del refit. Un'operazione lodevole e insieme eccezionale, perché
a lungo andare le barche tradizionali dellalto Adnatico rischia-
no di scomparire, il che rappresenterebbe un danno enorme
anche per la storia della marineria locale. Oggi, infatti, sono cir-
ca una ventina le caorline presenti nella laguna veneta, ma in que-
sto numero sono compresi anche gli esemplan pit modemni, di
dimensioni inferiori e realizzat in compensato maring multi-
strata, che vengono costruiti esclusivamente per le regate a
remi. Si riducono drasticamente a cinque o sei, invece, le vecchie
caorline in fasciame, alcune delle quali adibite al trasporto di late-
rizi ¢ materiali di risulta e ancora in uso perché, pur avendo
una rlfrrlﬂiﬂ LI;:II'I.HIdL'rL"'-’[}lI" MESCono a ﬁ:l\"l“ﬁl.l: Anc |-H.' ne r'll plil
stretti di Venezia,

Da qui si pud comprendere il valore del restauro di Giorgia, che
oltre wtto & l'ultimo esemplare esistente di batelbn. Molo pro-
babilmente questimbarcazione fu costruita nel secondo dapo.
guerra in un cantiere di Burano, Negli Anni 70 le fu installato il
matore e per ragioni pubblicitanie, visto che trasportava bevande,
fu dipinta di rosso, colore infausto per le barche della laguna. Negli
Anni 90, infine, arriviy il momento dell'abbandono in Canal Sal-
so ¢ il conseguente degrado

La caorlina & un'imbarcazione a fondo piatto con poppa e prua
tonde e simmetriche, dotate di aste a mezzaluna dall'estremita ver-
ticale; ha fianchi paralleli ed & solo parzialmente pontata. Le
dimensioni e la portata variano, a volte in modo sensibile, secon-
do luso cui & destinata, Un tempo in laguna navigavano caorline
da pesca, da trasporto e, a partire dalla fine degli Anni 40, anche
da regata. |l batelim era una caorina di dimenstoni maggion e per
questo adatta solo al trasporto merci; Giorgia, infatti, ha una
portata di ben 8 tonnellate, tre in pili rispetto agli aliri esemplari,
una lunghezza di 11,50 metri ¢ una larghezza di 2,50, contro
rispettivamente i 10-11 ¢ gli 1,80 metri delle unita classiche. Si
tratta perd di cifre approssimative, dato che non abbiamo tratta-
ti di cantieristica su barche e navi tradizionali: in passato, intatt,
S COSUMIIVaArk |I._' Ir'l}l'hl.l"._ﬂ:l‘ IS0 1 S50 ':ll' "'3;'“ e d{"”L’ Lrl'd!l‘lﬂl'.ﬂl
¢ sopratiutto con la memona, e gh esemplan di uso quotidiano non
costituivano oggetto dinteresse per gli esperti. A questo vuoto sto-
rica, quindi, lo studioso di oggi deve supplire con lintuizione e la
perizia nautica: solo cosi & possibile giungere a una teorizzazio-
ne det modelli ¢ al rlievo scientifico dei natanti tradizionali.
Ecco perché il restauro di Giorgia non & stato semplice, Ed ecco
perché Riccardo Cappellozza e Francesco Vallerani, il secondo
direttore del museo civico, hanno dovute nominare un respon-
sabile della direzione scientifica dei lavor eseguiti 2 Venezia: Gil-
berto Penzo, noto studioso dimbarcazioni tradizionali. Questi per
il refit si & rivolto al cantiere di Gianfranco "Crea” Vianello, mae-
stro d'ascia e famoso regatante. «Lidea del restauro filologicos, ha
precisato Penzo, «i stata mediata dall'esigenza di avere uno

.‘:npnl. il momenlo della messa in LT di s corso di fasciame, in alle,
wat immagine della coperta di pappa dopo la rimozione delle tavole
deteriorate. Sotto, lo «u.'.rjrn di '[;l'u.l_r.rm durante il restanro: lo scheletro
originale  stalo conservirto, mentre il fasciame ¢ stalo sostiluito

con la tecwica “ouci scuci”, Nella paging accanto: in alto, la caorling
perfettamente rimessa a nuovo riposa welle acgue della laguma.

I basso, tre prrrmnhur‘ della barca: in senso orario, la stiva vista
dit prva, L'estremitis della poppa ¢ wn dettaglio della struttura intera
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f*;ulrlru, 1 irmagine della Prrua di Criorgia mmp]cmmrrl!r restavrala.
Per completare il refit di questimbarcazione tradizionale manca
solo l'armo velico: poi la caorling potra tormare a navigare in laguna

IL GIOIELLO DI BATTAGLIA TERME

I Museo Civico della Navigazione Fluviale di Battaglia Ter-
me, in provincia di Padova, é nato grazie alla passione del
suo fondatore e curatore Riccardo Cappellozza, barcaro in
pensione. Un womo che ha trascorso la sua la vita a bordo dei
burei (barche di notevoli dimensioni, con fondo piatto, e adi-
bite al solo trasporto fluviale) e che ha favorato in sinergia con
enti e istituzion per la realizzazione di un museo in cui espor-
re imbarcazioni tradizionali e documentazioni relative al com-
mercio e alla navigazione lungo i fiumi della bassa Padana.
E uno degli unici due musei italiani (il secondo in ordine cro-
nologico dopo quelio di Cesenatico) dotati di una sezione gal-
fecerante, dedicata esclusivamente alle barche utilizzate nei
secoli passati nell'alto Adriatico e nelle lagune venete.
Aperto nel 1998, a partire da quest ‘estate sara dotato di una
nuova sala, che verrd inaugurata dall'attuale direttore,
Franco Colombara. Il museo é situato in wvia Ortazzo 63 e si
pud visitare dal lunedi al venerdi su prenotazione, mentre il
sabato e la domenica dalle ore 9 alle ore 12 e dalle ore 15
alle ore 19. Per informazioni: tel. +39/048-659706,

ONALI

scafo che garantisse una navigazione sicura, perché questa caor-
lina non & destinata a rimanere chiusa in un museo, ma tornera in

acqua. Insomma, sari un vero e proprio museo galleggiantes [l
noto studioso, quindi, ha cominciato dal rilievo dello scafo, che
mostrava una notevole perdita dinsellatura: dopo averlo messo in
piano e a bolla sulle sue linee, ha rilevato cinque sezioni trasver-
sali nei punti pit importanti. Successivamente ha preso il profilo
longitudinale dello scafo al fondo, al piede della fiancata e al cen-
tro, e la larghezza al fondo e in comispondenza delle ordinate; poi
¢ stato il turno delle dimensioni e della disposizione dell'ossatu-
ra. Ogni singola parte & stata smontata, catalogata, fotografata,
rilevata e sostituita solo se giudicata irrecuperabile. Lossatura, il
fasciame interno e | mancoli (le bitte d'ormeggio) sono stati
mantenuti perché erano in buone condizioni; il fasciame dei
fianchi e del fondo, invece, & stato in buona parte sostituito, [l tra-
sto di mezzo, le falche, le nerve (le tavole piatte che coprono le
estremita superior delle ordinate) sono state ricostruite, mentre
le coperte di poppa e di prua sono state restaurate; la ferramenta
e il pagliolato, infine, sono stati rifatti e lalloggio del motore aspor-
tato. Timone, forcole e remi sono nuovi di zecca. Per quanto ri-
guarda il colore, invece, il nero dell'esterno dello scafo & stato rpn-
stinato, mentre la coperta ¢ linterno sono stati dipinti di grigio per
ridurre il riscaldamento dei raggi solari

Insomma, manca solo l'armo velico (per la realizzazione del
guale il museo civico sta cercando ancora uno sponsor) e poi la
caorlina Giorgia tornera a navigare, questa volta nel canale fluviale
di Bauaglia Terme. Per mantenere viva la memoria, -I,



