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Die Hoser: schwarz, Das Hemgd: blan-weifs gestreift. Und auf dem Kopf der obligatorische Strolihut. Bei der Berufshe-

kleidung gibt sich noch mancher der etwa 400 Gondoliere — von einstimals 10,000 = der Tradition verbunden, Fehlt ma

FILAs P
die Quetschkammaode, ein mit Inbrunst gesclunettertes 0 Sole mio® wnd das Venedigklischee ist perfekt. Dabei nntzen
idie Vemexianer selbst die Gonedeln als Verkehirsiniitel so KN wieh gar prichit snefre, Viel zn fewer, it F0 Enre -rh'.l"-1'|'h'l'-1 Jra
Stundde, Gondeln durch die Lagunenstadt — nr mo i1 eine Attraktion frir Tonristen, Trotzdem el Giltwerto Perzo, gerne
auf s Wasser, Man nennt il den , Gondelpapst”. Denn er weifs alles iiber die (Kanigin der Kandle®, fast so alt wie dic

Stadt. Alles iiber jenes faszinierende Relikt ans Venedigs glanzvollen Zeiten, Ureed er kenmnt all jene, die die wenndigen Booli

mit der |'|r.l.‘_',|'L"rI Creesoftichte iy heprler Baened,




in Erlebnis, dem Gondoliere zuzusehen. Wie elegant
er um Hauserecken mandvriert, selbst engste kurven,
schmale Kandle nimmt er mit Bravour. Behiilt auch
die Ruhe in Anbetracht der Wasseromnibusse, der Vaporetti,
die sich guidkend die Hauptfahrrinne fred hupen. Und wenn'’s
mal eng wird, dann stédt sich der Gondoliere mit dem Bein
von der nahenden Hiuserwand ab. Eine Kunst. Wie das
Gondelbauen, Schade nur,” meint Gilberto 'enzo, dass
die meisten Gondoliere, gerade die jingeren, ihr Boot nur

noch als Einnahmequelle sehen. Die Seefahrertradition und

Romantik interessieren sie nicht.”

Gilberto Penzo umso mehr. Der Bootshistoriker war der
erste, der den Bau der Gondeln dokumentierte, der Mals
nahm und exakte Baupline erstellte. Baupline der klassischen
Gondel und all der anderen, fast 100 unterschiedlichen

Bootstypen auf venezianischen Gewdssern. Wissen, das bis-
lang in den Werlten vom Vater an den Sohn weitergegeben
wurde, Wissen, das er nun auch in seinen Bichern, bei sei-
nen Vortrdgen, vermittelt. Auf dass es nicht versiegt, wenn
vielleicht irgendwann die letzte venezianische Familienwertt
die Mlorten schlteBL. Flir immer.

Schon Penzos Vater fertigte Fischerboote auf einer Klei-
nen Insel, unweit von Venedig. So bekam Penzo die Licbe
zur Schifffahrt wohl schon in die Wiege gelegt. Heute hat
er eine kleine Werkstatt in Sesteri 5an olo, einem der sechs
Stadtbezirke von Venedig. Und gleich um die Ecke ein kleines
Geschaft Fir Schiffsmodelle, die er auch fir Museen baut, Da
prasentiert er sie alle - liecbevoll gefertigt, im Kleinlormat
Eine Reise durch die Jahrhunderte. Denn die Gondel als
Transportmittel auf Venedigs Wasserstralien wurde erstmals




Eine Werkstatt, in die sich nur
selten ein Tourist verirrt. Hier
baut Roberto Dei Rossi seine
MWeisterstiicke nach traditio-
nellen Phinen, Aus Dei Rossis
Werlt stammen die "Huq_].'plli:n"
unter den Gondeln, bel Ken-

nern hoch geschitte

697, bei der Wahl des ersten Dogen, erwihnt.

Auf einen Sprung gehts in die Cantina Do Mori, eine
der typischen Weinschinken, unweit der Rialtobriicke.
Hier treffen sich die echten Venezianer auf ein Gliaschen.
Arbeiter im Blaumann, Dotore im edlen Zwirn. Beim Pino
Bianco und Stockfisch-Kriuter-Kanapees kommt Gilberto
Penzo ins Gritbeln: ,Es stimmt, die Touristen werden mehr,
die Venezianer immer weniger. Das Leben in der Stadt wird
immer umstindlicher und teurer.” Die kleinen Liden im
Zentrum schlielfen, stattdessen machen Geschifte mit vene-
zuanischen Masken made in China auf, Einkaufe werden fiir
Einheimische, die erst auf’s Festland miissen, zum Zeit rau-
benden Abenteuer. Das ist das Problem: Fir viele Touristen
ist Venedig so was wie Disneyland. Aber Venedig ist reall”
Gegen Mittag brummt das Leben. Rege Betriebsamkeit im
wahrscheinlich grofiten Freilichtmuseum der Welt, Die
Touristenstrome gleiten jetzt an den vor dem Dogenpalast
geparkten Gondeln vorbel, zu Full zum Platz der Plitze, dem
Piazza San Marco. Endlose Schlangen vor der Markuskirche,
vor dem Campanile, der fast 100 Meter hoch in den ansichits-
kartenblaven Himmel ragt. Hochste Zeit, einen groBen Bogen
um den ganzen Trubel 2u machen.

Gilberto Penzo nimmt uns mit nach Guidecca. Eine der vor-
gelagerten Inseln, auf die sich nur selten ein Tourist verirrt.
Hier baut Roberto Del Rossi scine Meistersticke, auch nach
Menzos traditionellen Plinen. Aus Dei Rossis Werlt stam-
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men die ,Bugattis” unter den Gondeln, bei Kennern und
Sportskanonen mit Regatta-Ambitionen hoch geschitzt. Dei
Rossl, stimmig und blendend gelaunt, spriht vor Elan. Dass
er leidenschaftlich gerne Boote baut, glaubt man thm blind.
Bescheiden ist er, ein Arbeiter, macht kein grotdes Aufheben
um seine Arbeit. Ein ganz anderer Typ als, wie man hirt,
die berihmtere Konkurrenz, wo sich Journalisten und
Fernsehteams aus aller Herren Lindern die Klinke in die Hand
geben. Weil man dort zum Beispiel mal irgendwann eine
spektakulire Gondel fur James Bond zusammengezimmert
hat. Dei Rossi braucht keine Effekte, kein Hollywood. Ein
toller Typ,” schwiarmt Gilberto Penzo. (Er macht sehr gute,
traditionelle Arbeit, einer der ganz wenigen, die das noch
machen hier in Venedig.” 1435 zihlte man 16 Werftbetriebe
am Lido, heute buhlen gerade noch drei um die Gunst der
Gondoliere.

In Die Rossis Werkstatt, eher finster, Kalt, herrscht das
kreative Chaos. Die Halle - bis zur Decke vollgepiropft.
Lackgeruch hingt in der Luft, alles ist mit feinem Holzstaub
Uberzogen. An den Winden: vergilbte Fotos vom Vater, der
Familie, Wimpel und Fotos vom AC Mailand - eine wei-
tere Leidenschaft der JSquerariole”, der Gondelbauer hier.
In den Ecken ein paar Léwen und Engelsfiguren. Die haben
schon bessere Zeiten gesehen, Frither, als sie noch eines der
stolren Boote auf den kKandlen schmickien. Und da, end-
lich - die ,Gondola” selbst. Fiir deren Dimension man erst




Entdeckungsreise ITALIEN

Die Lagunenstadt = Venedig
tut inzwischon ciniges, um Iu
iiberleben. Um nicht zu dem
zu verkommen, swas sie langée
Zelt zu werden schien — &in
morbides- Museum,

hier, aus der Nihe ein Gefiithl bekommt. Festgeschrichenes
Gardemafs: 10,585 Meter in der Lange, 1,42 Meter in der Breite

Zwischen 400 und 500 Kilogramm schwer., Dei Koss: hat gera-
de eine ganze Reihe der schwarzen, schlanken Kunstwerke in
Arbelt. Die elnen [risch begonnen, Andere fast fertiggestelll.
poandeln. Und eines mit Familienwappen
und aufwindigen Schnitzereien an den Leisten - ein Ukulele
i ."i.l-'.?."li!ll.r._'

Rennboote, Alltag

spiclender Himmelshote: Auch gern genommen
der Lagunenstadt. Je nach Geschmack des Auftraggebers.
immer aus etwa 280

Finzeltellen und sieben verschiedenen Hdlzern; Eiche, Lirche,

Gebaut wird traditionell noch
Ulme, Nussbaum, Tanne, Mahagoni und Kirsche. ,,Der Boden
der Gondel ist aus Tannenholz,” erklict Ded Rossi, | das dehnt
sich im Wasser aus und hiilt dicht. Die AuBenwiinde sind aus
Eiche, weil besonders hart und widerstandstihig. Das verzeiht
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einem auch unsanfte Bekanntschaften mit Hauswinden oder
anderen Booten.”

Gilberto Penzo klopft auf Holz. Die Qualitit zu halten, sei
gar nicht so einfach: Die meisten Gondoliere fragen nach
Sperrholz statt Massivholz, nach dem Prels und nach immer
billigeren Gondeln.

Dennoch: Gondelbau ist absolute MaBarbeit. Wird doch

die Gondola Moderna ihren kiinftigen Fahrer aufl den Leib

geschneidert. Hier stellt sich dann auch die Frage der Fragen:

Warum ist die Gondel kramm? Die Bananenform resultiert
daher, dass sie links, backbord, 16 Zentimeter linger und
24 Fentimeter breiter ist als steuerbord. Diese und ande-
re behutsame Formverinderungen gleichen das Gewicht
des Gondoliers aus, Dei Rossi: _Je schwerer, desto hbher

das Heck.” Das alles macht die Gondel so wendig, wie sie



auf dien Kandlen nun mal sein muoss, um Hux vorwarts 2u

kommen, moglichst ohne an2occken, 5ie kann sich ohne
groben Kraltaubwand um die eigene Achse drehen and mit
Micht zu

sem; das Schmuck- und wichtigstes Stlck der Ausstatiung:

ein paar Ruderschligen beschleunigen VTS

die _Forcola®, peschnitzt aus Walnusshole, Die Kunstvolle
Hudergabel, auf GroBe und Statur des Gondollere angepasst
Sie hestimmt - je nach gewahiter Einbuchtung fir das Ruder
— b es vor- oder rilckwiirts geht, ob man bremst oder an Fahrt
rEwinnt

Wihrenddessen wuselt ein Kleiner Hund zawischen den
hallfertizen Booten heram. Ein bunter Huoc., |, Dler Bat imnie

die Farbe, in der beil uns gerade lackiert wird®, lacht Del Rossi

Jsur sein Bauch, der ist grin, weil er davernd auf der Bampse

ausrutscht, die ist immer voller Algen

Draulien, vor doer Werkstatt, dort, wo die Erine die Gondeln zu

Wasser lassen, stehen ein paar Minner beleinander, Asbelter
und Crondoliere, JDal, andemo a bever un’ombra” Los, lasst
uns ein Ghischen teinken, Man el ff sich beim Vino 2o einem
SChwitzchen rwischendorch. Ein Gilas = auf den Aushlick
Denn Dei Bossi hat, so scheint's, nicht nur die besten Boote
hussicht der Stode. MMit Blick

vion der Woerft aul die dubere Lagune.  Wire doch schade

auch die beneldenswertieste
dlarwm,” sinnbert Gilberto Penso. Wenn auch der Zabin des
Jeit an der Schionheit nagt. Wenn auch alljihelich Tausende
von Yenezianern ihrer Stadt den Riicken kehren. Selbst, wenn
sie Sentimeter um Aentimoeter im Meer versinkt, L Venedie
15t keine sterbende Stadt!™ Sie tut inzswischen einiges, um zu
uberieben. Um micht fu dem #u verkommen, was sie lange

Jeit zu werden schien = eln morbides Musewam



