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GONDO

SECRETS DE CONSTRUCTION "™

Cette double étude a été menée dans les chanfiers de Venise et sur la réalisation en paralléle
d'un modele réduit au 1/10. Le mois précédent, nous avons pu voir gréce d des modéles réduits au 1/20,
'évolution de la gondole vénitienne depuis le XVe siécle @ nos jours.

Actuellemnent, un peu plus de 400 gon-
doles circulend encore sur les canaux de
la cité kBcusire pour promener les lounsies
bardés de caméscopes el autnes appareils
pholo numénques. La plupart de ces pas-
sagers éblouis par archiecture de Venise
ignorent cerainement que les longues bar-
ques noires et leurs incontoumables gondo-
liers a chapeau de pafle sont les sunivants
de phisieurs siécles de transport 4 la rame
imposé par la nature méme de la cbé,
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Mous nous éfions donc amétés 3 la gondole
du XIX® siécle avec son élégante cabing
ffelze), complice de tant d'aventures ga-
lantes. C'est a catle époque que la gondole
commence 3 monkrer une forme tordue a
droite: &t une asymetrie aussi bisn longitudi-
nale que transversale. Vers 1800, on comp-
12 encore plus de B50 gondoles construites
dans une dizaine de pefits chantiers (les
squen), Beaucoup appartiennent encore
2 des proprélaires prvés, quelques-unes
sont déja affectées au toursme lagunaine,

d'autres enfin sont résenvées au allers
et retours vers le continent (le pont routier
date de 1933). I faut y ajouter une trentaine
de: gondoles de fraghetio uliisés unique-
ment pour traverser le grand canal franchi
par e seul pont du Rialio.

De nos jours, ne subsistent que six pas-
sapes de traghelfo assurés par des gondo-
les plus spacieuses et dépourvues de fer
dee proue. La durée de vie moyenne d'une
gondole étant de quinze ans, on en langait
emviron 110 par année.

Pour lanecdote, on ne peut ignorer la pre-
miére gréve faite par la corporation des
gondolers en 1881 (ils etalent plus de 900),
a cause de lamvée du premier baleau
a vapeur sur le grand canal, Fancétre du
vaporelio actuel. Cha plus est, ce abusy en-
fumé, le Raging Margherita avait & cons-
truit en France, une piglre de rappel quand
on songe & ¢ que e jeune Bonaparte a fait
subir & la ville. Seconde gréve en 1924 lors
de la mise en service de lignes réguliénes
de matoscaf, troisiéme en 1933 & causa du
fameusx pont routier,

Architecture d'un couple ; les deux
sur fa face avant, Mautre sur la face ammigre de (3 base horzontale.

verticales seront clowées 'une
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Instaation du maire ura
{our « braracla » ).

L' ASYMETRIE

DE LA GONDOLE :

QUAND ET POURQUOI ?

En réalité ks formes de la gondole con-
temporaine ol &t défnitivement fivdes
vers 1880, seule la tonture s'est encone un
peu accentuée jusqu'a nos jours. En gros,
[ensemble de la cogue montre une forsion
en arc de 10° vers |a droie, b moitk gau-
che du bateau est plus lange de 24 cm que
la moiié drofle. La proue et i2 poupe sont
penchées de 10° & droite et ke bord gauche
est pius haut de 12 om que ke bord droit...
plutét tordue non 7 On comprendra misux
tout cela en observant la construction du
maodéle reduit,

Pour notre bonheur, nous bénéficions
des plans de 18682 releves par l'amiral Paris
gt des plans aciuels relevés dans les bols
chantiers encore en aclivité par Giberio
Penzo, auleur défa cité ke mois précédent
el dont j& consedle 'ouvrage aux modé-
listess. Cela nous montre une barque de
10, 83 m de longueur pour 1,42 m de lar-
geur, pesant 3 vide environ 500 kg el com-
posée de 260 pisces de bois et métal.

Ces caracténstiques sont dues non pas
a des charpeniers wénitiens mas & des fa-
milles d'ouvriers du bois travaillant pour le
omple des Véniiens dans les monts du
Cadore, au nord de l2 lagune. Ces monts
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rches en résinewx approvisionnent Ve-
nise en bois de charpente depuis

1824 est a quelques centaines de métres
du precédent Ceest | que le acréateurs

un miliénaine, par consequent les de la gondole actuelle, 'ancétre Domenioo
oUVTIENS S8 ren _ acheva de mettra au paint cette coque aty-
daient souvent dans ka lagune pour 07 pique qui subsisie encone de nos jours. E1

y ivrer leur bois. Aingi, rois familles se C'est I encore que jai requ une incroyable
fouirent dans s ville au début du XD{ lecon de champentage par ke demier de ses
descendants que je ne remercieral jamais

assez. Car, faut-l le préciser, les secrets da

la construction de la gondole ne sont pas

couchés sur le papier mais se transmetient

depuis cette epoque uniquement de péne
en fils, De méme que se ransmettent au
sein du chanber les outils et les gabarits
en bois des divers ééments du baleau,
Pour ce type de conslruction, on n'utiiise
ni plan, ni instrument de mesure, Dians ces

Mise en place des dewx bordages ou haut de la

Y :_.JJ—‘E'
coque et collge sur Falonge amére (poupe). B

om 7

modeste baraquements en bois, rien gue
des gabarils Usés par [3ge, accrochés 4
des clous et remis en place aprés usage,
Jusqu'a |a prochaine construction. Pas de
milres entre autres car on ublise encone
en 2010 les mesures de la Renaissance, 8
savoir ke pied vénibien (34,68 cm) qui vaut
12 onces de 2 89 cm.

Cela dit, Mnfuition et le saveir-faire do-
minent dans ['élaboration d'une gondole, ca
qui nods amene au paurguol de la question
posée. La réponse a &8 ébauchée dans
lartick: précédent. Donc pourquol une lelle

L'ensomble o chantier avec sos 33 paires de patits tasseau, les dec allonges de prove of de
poupe et les trois maltre couples. Avec les dewx grands bordages, cela falt en fout sepl pidces.

siéole : les Fassd, les Casal el les Tramon-  dans celle des gondales. Le chantier Casal
bn qui s2 lancérent dans la construction  existe encore et on le woit au bord du rio
de petits bateaux, puis 5o sont spécialisés  San Tavaso, celul des Tramontin, créé en
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Mise en place

des couples intermié-
digires. Les deux
¥ sont clowés au fur et 4 mesure.

ainsi le profil incurvé propre aux gondoles,

asymelne 7 On pourrail poser une seconds
question : pourquoi une coque de 10,50 m

Cest 3 quinteniennent
[intuition et au fil des
stk Ies mukslons
empiriques
consolidées
par lexpé-
rience
sur le
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On rafoute a I'avant et 4 Mamiére des pelits morceauy de bordage qui procurent

immemée de la caréne ne représents que
55% de la longueur totale ; elle est de for-
me incurvée et de surcrolt plus mouliés 3
droite qu's gauche & cause de linclinaisan
naturelle de ka coque sur la droge. Rappe-
lons encore que lensemble du bateau, v
comgpeis le fond (ka soke) est tordu & droile ef
que par dessus e marché, tadile sole n'est
pas plane mais wrillée & droitz A la maniéne
dune pale dhélce d'avion. La gondole est
danc juste posée sur ke milieu de sa coque
et avance sans fendre mais en aplanants
sur elle. Ainsi posée, elle peut pivoler sur
place d'un simple coup de rame, c& qui lui
permet de prendre des virages 3 angle droil
dans les interseclions de canaux éfroits.
Par ailieurs, la forme de sa canéne fait qu'en
avancan! le gondolier étant & gauche el
I toket & droite, la gondohe vire naturcle-
ment & droite bien qu'un coup de rame
seul aurait lendance 3 le faire foumer
% & gauche. D'ol la complexité de la
nage «a la véniennes qui permet
daller finalement en ligne droite.
Pourquoi une telle longueur
de cogque 7 & cause du couple
. dinertie polaire, En effel, la
. coque (legére par rapport
%, 4 ses dimensions) pré-
sente deux masses
importantes & ses
extrémites ;
a lavant le

Les sommeds des allonges

de chaque couple sont
sectionnés @ 2 mm

{au1/10) sous fe can

pant plus le poids du
gondolier. AU centre, une
surface immergée  courbe
el peu importante. Au total, une
énergie cinélique emmagasing aux
exinémilés qui permet & la coque de four-
ner sans effort sur elle-méme aprés une
simpile impulsion donnée par le gondalier.

faut faire une bréve visite au chantier véni-
fien. Les louristes qui passent devant sont
surpris de trouver dans cethe ville de marbre
el de calcaire d'lstie des chalels en bois
avec balcons typiquement alpesires autour
des chantiers de gendoles. Pas éton-
nant en réalé puisque ces char-

_ Sous ke plat-bord, une sorfe de bauguidre

CONSTRUCTION
D'UNE GONDOLE

Direction mon établi panisien qui a wu
naitre tant de modéles de vieux gréements,
en faisant un détour & Vienise sur le chantier
Tramantin, Car pour comprendre la manié-
re de construire le modeke réduit aw 110, il

_ horizontale s'encastre autour

habituel en se construisant des maisons
qui leur rappelaient leurs alpages perdus.
Quant au chantier lui-méme, c'est toujours
une sore de hangar bas de plafond (vous
comprendrez bientdl pourquol) aves une
facade cuverte sur une temasse en pente
descandant vers un canal (pour ka mise &
l'esau). Le sal y esten teme battue, jamais en
cimenl. Pourquoi 7 Réponse & suivre, et qui
VOUS Surprendra.



Le profil du futur pont avani, comme foutes les autres

découpes, s'obtient grace 4 des gabarits.
Aux murs, des gabarits, on la déja
signalé et sur e sol, la surprise du chef,
le schanbers proprement dit, 3 savoir un
gabarit de dix métres de longueur pour six
centimétres de largeur constitué d'un em-
pilement de planches destinées & instalier
les 33 couples du bateau et a tenir fallonge
de proue el celle de poupe. Ce chantier a
exactement [a forme du profil longitudinal
de la coque e, comme on S'en doute, d
n'est pas reclibgne mais courbé & droite.
Celui que l'on voit sur les photos, esl d'or-
gine (1884). Il a beaucoup servi et sert en-
core ; voila pourguoi kes actuelles
sont quasiment identiques a calles du XIX®
secle,
Passons plult 4 la construction du modéde
car les photos des élapes suocesshves de
la réalisation faciliten! la compnéhension.
A Venise, les charpentiers de marine ont
népugne jusque dans les années de l'entre
dew-guemes & avoir [Blecticits, e 18-
phone et tutfi quant. Tout était fait 4 la main
comme le veut la tradition.

SEPT PIECES DE BOIS
POUR EBAUCHER UNE COQUE

Pour un modéle au 110, le sol du
saquen (chantier, le mot venant de squadra,
équeme) est une planche de 120 m sur
0,20 m, Le chantier de construction est réa-
Esé avec des laties de samba contrecoliés.
La courbure est oblenue grice & des pho-
Incopies agrandies du plan de louvrage
de G. Penzo, de méme que ke profil de la
future cogue. Aux extrémités du chantier,
deux montants chantoumés en fonchion de
ka forme des allonges de proue et de poupe
(identiques), ces montant sont inclinés
de 10° vers la droite. L'emplacement des
33 couples marqué au crayon, on colle

Jean-Claude Chazarain

Présentation de la fraverse centrale contre laquelle viendra

33 paires de pelits tasseaux qui serviront
& tenir provisorement la partie horizontale
des couples. Dans la réalité, ces tassaaux
sont des équemes métaliques sur lesqued-
lies on fiwe bes couples avec une pointe, Su-
ve2 bien il n'y a pas de quille sur une gon-
dole, donc nos couples dofvent simplement
&tre blogués pendant le dabut des travawe

On commence par fier & |'aide d'énor-
mes seme-joints les deux allonges de
prove et de poupe qui sont dong inclinés
de 10° vers la droite. Puss, on installe trois
mattres-couples, un au milieu les deux
autres & l'avant et & lamére. (15 sont sob-
dement blogués chacun par deux seme-
joints qui ensement lewr pariie horzontale
de chaque cité du chantier. Résumans :
deux allonges, trois couples, cela fait cing
pidces. Viendront ensuite deun premiers
bordages larges dune frentaine de centi-
miétres, clougs sur les trols couples et sur
les allonges dépourvues de rablures. Total
: sept éléments qui conditionnent la forme
de la gondole en cours d'élaboration. Celte
premiére étape est absolument fondamen-
fabe et requiert fout Mabilets et le coup d'oed

s'appuyer le dossier du divan central.

Installation du gros bioc de tiffewl (le « sucheto s) & l'avant,
I'harminette.

aprés mise en forme &

du charpentier, Pour ki comme pour e mo-
déliste, on poursil presque affimer que e
plus gros tranil est accompl.

LES ESSENCES DE BOIS
DE LA GONDOLE

Pour asimplifiers les choses, on utiise
des bois difiérents que nous rencontrerons
ome, cédre, acajol... pour les plus impor-
tants. Chague essence éant employée
en fonclion de ses qualités. Le modéliste
habilue aux robusles champentes des voi-
bers tradiionnets sera élonné par le faible
échantilonnage des planches, bordages,
couples... Ca n'est pas non plus un effet du
hasard, la longue barque doit &tre refafive-
ment légére afin de pouvor étre propulss
par un seul rames. Le résultat oblenu est tel
que 'on a constaké que Ménergie musculaire
dépensée par un gondolier pour avancer

a 2 ou 3 nceuds avec quatre personnes a
bord est ngoureusement équivalente A celle
quil dépensarait pour marcher & pied sur le
quai & la méme vitesse, mesures obsenvies
i y a quelques années par une équipe de
biclogistess, médecins du sport et autres
spécialistes. Clest donc du sérieu quoique
cela semble & peine croyable ; la gondole
esl le seul bateau & propulsion egratuiten.

Par adleurs, il faut considérer que la gon-
dole n'est pas un bateau ondinaire, o serait
plufdt un véhicule de luxe flottant. Desfinée
& parcourir des canalix, voirg Une lagune
aux eaux calmes, sa coque n'est pas con-
ue pour affronter des vagues agressives,
Elle est étudiée pour giisser & faible vitesse
sans avor & suppoder des déformations
dues au élsments,

LES ETAPES
DE LA CONSTRUCTION

Allonges de proue et poupe : en
chéne de 2 cm d'épaisseur, elles sont les
diewlx premidres pidoes mEses en place dans
les supports situés aux extrémiés du long
chantier, en poirier sur ke modéle.

Couples : les Véniliens ont une ma-
niére particuliére d'assembler les couples.
Ceun-ci sont consfifués de deux montants
chanfoumés (en orme de 2 cm) donl la
base est clouds sur la parbie horizontale qui
et une barme en chéne da 3 x 5 cm. Lome
(quand on en trouve) est préfiénd pour les

Lavant de fa gondole e

deuy alonges car beur partie basse quis'ap-
plique sur la bame horizontale est découpée
dans un plateau de boks présentant un fil du
bois courbe afin d'éviter la rupture. En oure,
ces deux montants se clouent ['un & ['avant,
l'autre & l'amiére de la bame. Cette fagon de
faire estune sunvivance de ['anbique procédé
utilisé depuis des siédes & Vienise pour ob-
tenir des couples plus kgers mais solides.
Cela consistait & ne pas utiiser |a partie
horizontale en chéne, les deux alon-
ges vericales ayant leur coude infésieur
beaucoup plus longs de maniére a se
recouvrir ['un lautre sur toute (3 Langeur du
fond de |a coque. Cette technique, appelée
assemblage «a brassadas est daileurs en-
m&nmhﬁewmmmﬁmm
Les 33 couples oblenus, trois d'entre
eux vont donc senir de mailre couples.
Ces demiers sont fermement blogués sur
des pieus enfoncés dans ke sol 3 [aide de

MRE 559 JUiN 2010 B5




CONSTRUGTION

serme-joints. C'est |3 que la gondole com-
mence & se fordre (4 se gondoler..). Ju-
gez plutdt : le mailre couple avant nest
pas perpendiculaire mais est incling de 5°
vers la droite ; celul du miliew est horizontal
et celui de l'amiére pend de 3° & gauche.
Ce qui explique que |2 sole (le fond du ba-
teau) sera vrillée. Comme on s'en doute,
pas de niveau a bulle dans le chantier, tout
se fait en utiisant le fil & plomb, méme de
NOS JOUrs.

LES DEUX PREMIERS
BORDAGES

Ce sont deux planches de chéne de
2 cm d'épaisseur, longues de 11 métres
et découpées en fonction de la tonture

de la cogque. Leur largeur va de 25 4
30 cm. Ces deux bordages impres-
sionnants vant, par leur [argeur inusi-

\ée, servir de guide rigide pour obte-
nir du premier coup la forme de fa
coque. Leur mise en place doit e

felie que les trente couples encore
absenis viendront s'y encastrer
sans forcer, Ces! pour cela quidl
a été dit plus haut qu'a cefte
étape le plus gros #ait fail. La

découpe de ces ongues plan-
ches rapproche cunsusement
! les Vénitiens et les Vikings.

On sail que ces demiers ne

Dats com sciaient pas les lroncs en
longueur pour oblenir les
bordages des drakkars, Afin
de ne pas francher le fil du
bais, ils séparaient les troncs
en planches en ufiisant des
coins de fer quils marte-
[aient. Ainsi les troncs four-

Wﬂmﬁmﬂhﬂ?&mwmhﬂﬂmM
dans I'axe du pont avant, fe brin atterrit & larriére sur la

gavche de la cogue.

La tenue des deux couvertures du pont est
assurie par des poutres insérées en force
sous le plafond du chantier.

—m

nissaient des planches ne présentant pas
d'interruption dans la structure longitudina-
le du chéne. Les Vénitiens obtiennent un
résultat analogue en sciant des troncs de
90 cm de diamélre a 'aide dune grande
sCie maniée par deux scieurs, ['un dessus,
['autre en dessous du tronc posé sur des
chevalets, en guidant la scie selon le sens
des fibres, quitte & ce que |a planche oble-
nue ne 5ot pas bien droite. Probléme ; les
longs bordages doivent e courbes dans
e sens de ka longueur pour s'appuyer sur
les deux allonges des extrémités el sur les
trois maftres-couples. Mais on observera
aussi que les montants des couples sont
incurvés vers be bas de la coque. La so-
lution est purement vénitienne : c'est la
chéwvre (cawia), Cet engin diaboliquement
astucieux pesmet de courber une planche
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gitudinalement &t
transversalement. Cest
un chevalet d'environ 1,80
m de hauteur équipé 4 sa base
d'une barre de bois dont le dessus pré-
sente la méme courbure qu'un montant de
couple. La planche mouilée et chaufié
est iordue dans kes deux sens en 'ap-
pliquant sur cette bare et en tirant
fortement le haut du chevalet vers
l'armiére, E pour le chauffage : des
bottes de roseaux de [a lagune qui
ont la proprieté de faire beaucoup
de braise et peu de flammes.
Revenons & nos (chéwres)
moutons © les deux
sont cloués, apés découpe des
exfrémités, sur bes allonges
de proue et de poupe dépour-
vues des rablures habituslies,
Vient alors la mise en place
des frente autres couples sur
les allonges desquels sont
cloués les deux bordages...
avec des clous de section
camée fabriquée sur place
(pour ne pas faire éclaler
le bois avec des clous
ronds, vu le peu d'épais-
seur du matériel en
question). Cela fait, nos
deux bordages ne pou-
vant pas remonter suf-
fisamment a l'amiére el
a l'avant pour donner ka
farme incurvée propre & ka gondole, on ¥
superpose de petites planches de chéne
découpées au siffiet (les simonala),

POSE DES BORDAGES

Ce sont deux planches de chéne de 2
cm % 14,5 cm chantoumées en fonclion de
la courbure de [a coque. Avant de les clouer,
on sectionne (3 Mherminette) ke sommet des
allanges de chacun des couples & 2 cm en
dessous du haut du bordage.

Les choses apparemment simples se
compliquent korsque 'on constale que ces
plais-bords ne sont pas horizontauw: mais
inclinés wers lexténeur, cette incinaison
étant identique & celles des deux pan-
neaux assemblés 4 angle obius qui cons-
lituent les ponts avant et amére, De plus,
cet anghe n'élant pas identique & Favant
et a l'amére, le plat-bord se vrille sur -
méme kgérement de Mamiéne & l'avant.

Amusant.. siF'on veul

Vient ensuile la mise en place de ce
que lon pourrail appeler des bauquid-

res. Ce sont des planches de chéne de
26115 cm sifuée & 12 cm en dessous
du plat-bord. Une particularté : ces
bauguigres sont pourvues de morlaises
destinées a3 les encasirer 3 froftement
dur (Irés dur, & coups de marteau...) sur
les allonges des couples. Elles ne seront
pas clouées... et ¢a lienl ! Deux courtes
sous-baugquiéres sont enfin installées
s0US les premiéres 4 'aplomb des trous
dans lesquels s'enfoncent les forcole
(tobets en bois).

A ce stade, la longue coque reste
fragile, elle va &tre renforcée par des
éléments Iransversaux

TRAVERSE CENTRALE

C'estune robuste planche de cerisier
de 35 cm de [argeur pour 3 cm d'épais-
seur, Cest contre elle que viendra
s'appuyer le dossier du canapé 4 deux
places des passagers. Mais comme les
deux plats-bords sontinchinés, ka planche
doit &lre coudée de chaque cblé afin de



i

sur be bord droit de la coque.

'Mmmm:mmmmum

les suchetti, Chagque suchetio est
taillé dans la masse & Memineie
afin de s'encastrer entre les simo-
nele et présente deux ciies inck-
nés gui se rejoignent au milieu
en formant un angle déderming,
comme fout le reste, par les ga-
banits. On y pratique enfin deux
feuillures dans lesquelies s'an-
castreront les deux planches
formant le pont. C'est le poids
de ces deux grosses piéces
qui contribue au couple diner-
tie polaire évoqué au début

BARROTS
DU PONT AVANT

A lavant, au nombre de

['anghe voulu. Un quatriéme

www.veniceboats.com

s appliquer
sur les plats-bords, On
aurait pu scier les extrémités et les
coller en biais, mais ceta en réduisait la
robustesse. On les plie donc en pratiquant
par dessous deux Iraits de scie & mi-bois,
et en chauffant le bois (moullé) on effec-
tue la pliure sans rompre ke dessus de la
planche. Finition au rabot et clouage. Sous
cette poutre est amenagé un coffrage en
sapin auquel on accéde par [amére grice
& une porte amovible qui s'encastre par
ses deun cotés latéraux taillés en biseai.
C'est dans cette cachette que le gondolier

essentielle ; encon
murm;&%

range son maténel précieux, comme la
forcole pour ke soustraire aux mains de
certains tourisies indélicats,
BLOCS AVANT ET ARRIERE
Les deux extrémiés du bateau sonl

considérablement renforoés par dewx gros-
585 pigces tirses d'un demi-ronc de tileul,

barrol provi-
spie est mis en place &

T'aplomb de 'amiére du pont pour facilter e
montage. || sera retiné pour céder ka place &
un éégant encadrement en cersier,

On va s'améter un instant pour illustrer
lasymétrie incroyable de la gondole : si on
tend un bout de laine (rouge sur les clichés)
depuis [étrave el en suivant [axe du pont
avant (sommet des quatre bamods) ['autre

extrémité du i amivera & gauche du pont
amiére. Si [on tendait ce fil directement de
lédrave & [allonge de poupe, on constalerail
que la smoifiés gauche de la gondole est
plus karge de 2.4 cm que la moitié droite.

POSE DU PONT AVANT

Mous avons vu que les chantiers de
gondoles étaient des baraquements bas
de piafond, les poutres du ol ne sont qu'd

trois métres du sol. Nous
f'avons pas vu, mais il nest
pas frop tand, que mon chanber
personnel (ex-garage) n'est guére
mieux, 240 m mais ¢a mest pas &
lEchede du 110,

Explication : en mainles occasions,
les charpeniers vénitiens bloquent des pié-
ces qui ont besoin détre forcdes pendant
leur mise en place en insérani, comme
des épontilles, des piew: enfre la pidce
en question &t [une des poutres du toi du
chantier. Afin dillustrer cetie technique peu
banale, j'ai donc prs ke parti de simuler une
poutre de toil & environ trente cenfimétnes
au-dessus du modéle réduit,

Quelques brancheties subliisées 4 la
citiure du jardin feront office de pieux et le
{our est jows, Vite dit dafleurs car les deux
moitiés de pont doivent ére découpes de
sore qu'en se rejoignant au sommet des
barrots, la tonture obtenue soit dans le pro-
longement de celle du bloc avant-gabarits,
encone ef ioujours.

Ce pont est ensuite renforcé par une
seconde fraverse en cersier de 3 om, plié
aul few en son centre commie celle du milieu
de la coque (scie, eal, few),

LE PONT ARRIERE

Il est beaucoup plus complexe que le

essentielle-
ment surle cité gauche.
Leur description nous enfrainerad
frop loin mais les photos sont sufisamment
explictes, On y retrouve les bamots & an-
gles vifs, les planches de pont sont 4 droite
en acajou el & gauche en pin car celui-cl
sera moins sensible au poids du gondolier,
Troes Iraverses en censier ke renforcent,
toujours pliges de la méme maniéne, Reste
ensuite & prafiguer le trou pour le pied de
la forcole (le grand iolet coudé)... et 4 aller
shumecter ke gosier dans la taveme voi-
sing Car une étape s'achéve el ¢a s'amose
partolt, 4 Vienise comme ailleurs.

Jean-Claude Chazarain

SECONDE MANCHE :
UNE ETAPE RENVERSANTE

En efiel, nos charpentiers vont déclouer
foutes les bases des couples fiedes sur les
équemes métaliques du chanfier et retirer
les semes-oints qui tenaient les allonges de
poupe el de prous, Bbérant ainsi la coque
dont la membrure semble du coup bien
frée, sans parler des bases des allon-
ges qui ne sont reliées a rien,
Deux hommes suffisent pour
soulever la coque qui est en-
suite refoumes & lenvers
(le cul vers ke piafond,
diton & Venise) et po-
66 sUr delx mbusies
chevalels BEat e
chantier de mon-
tage.

La hauleur des
chevalals 7 Afin que
les sommets des dlon-
ges de proue et de poupe ne s'écrasent pas
sur be sol, il faudrait que nos dew: supports
mesurent au moins deux métres de hau-
teur, Et alors, dans ces condiions, com-
ment confinuer ke travail sur fa cogue 7

Réponss : le fameux sol du hangar en
terme bafiue dans lequel on creuse deux
grands frous ol viendront prendre place
sans probléme ks extrémités du bateau
retoumé, ce qui permed aux ouvriers de
fravailler 3 hautewr dhommes grace au
chevalets qui n'ont qu'un métre de hauteur.

La coque ainsi appuyde et posée sur
585 deux plats-bords, on commence par
découper et mettre en place les deux pre-
miers bordages de la sole, & Tavant et &
I'amigre. Matérel ; pin de 2 cm d'épaissaur,
Et puis, chose curieuse, on enfonce dans
e sol quelques piquets graduds, a 'avant,
au milieu et & lamére, Sur les photos du
modéde, ce sont des momaux d'un médre
ruban cassé. Dans qued bt 7 cest une
el en attendant, aflez chercher un masque
a gaz et du collyre pour vos yeux. Je vous
aide un peu : souvenaz-vous que be squem
(chantier) n'est clos que sur trois chiés. Le
quatriéme largement ouvert donnant sur (3
cale de lancement.

UNE ETAPE O (A CHAURFE...

51l n'y a pas de fumée sans feu, i n'y
a pas non plus de squeno vénitien sans fu-
mée. En effet, on va maintenant augmenter
la courbure (fonture) de la coque en met-
tant & profit une nouvelle fois les poutres du
plafond qui sont pour l'occasion gamis de
crémailléres.

Pour ce faire, ka coque est aspengée
d'eau, puis un ouvrier va promener des-
sous un fagot enflamme de roseau, puis
un autre &t gins de suite pendant un certain
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CONSTRUGTION

|

lintuition du maftre des
bew. Au moment jugé oppor-
tun, deux autres ouvners vont insérer
en force deus pleux entre [avant et ['amére
de la coque et ka poutre du oit. En forcant
progressivement, on provogue Fabalsse-
ment des extrémités tandis que, en toute lo-
gique, le milieu remonte. A l'avant comme &
lamiére, on amive & gagner sept & huit can-
timétres, le centre remonte de trois & qua-
ire cenfimétres. La courbure définifive est
affaire de coup d'ced (autant que la fumée
le permette) et, par ailleurs, elle est parfois
calculéa au milimétre en fonction du poids
du gondolier qui a passé la commande,

on motilie

LES FINITIONS :
BOIS, LAITON ET INOX
Pour b bois : deux filets sculplés en
nover qui viennent couvrr [angle formé
&n cenfre par les ponts avant et amére.
D'autres filels en demi-rond omemenient
egalement les ponts qui sonl parfois déco-
rés de sculplures effectuées par un spécia-
liste exténeur au chanber

Le fond de I3 coque (sole) est constitud de six planches,

POSE DU SECOND BORDAGE
ET FINITION DU FOND

Les flancs de la coque sont refermés
par un secand bordage en pin de 2 om, et
non en chéne comme les premiers, Aprés
quoi, on cloue de chaque o une ba-
guette d'angle qui assure [a jointure entre le
bordage el ke fond de la coque. La sole es!
constifuée de sept planches ; § en manque
donc environ cing, ioules en pin de 2 cm.

ENCORE UN TOUR...

C'es! reparti, on refoume k8 cogue pour B
posarenfin 4 lendmit sur le sol. Le gros cetre
s'achéve aves [a mise en place de dew bor-
dages jouant en quelgue sorte le il de pre-
ceintes qui rehaussenont i igne de onfure de
5 om par rapport aux platsbords. Calfatage,
laque: noine et voili une cogue aux formes 4
a fois subliles et complexes... qui n'est pasen-
cone Une gondolke cz2r i mangue ses finfions,
sadécorafion et son ameublement,
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Enfin, une séne de tasseaux de chéne
clouss & linténeur de la membrure pour
supporter deux barres & lavant et ['assise
du fauteuil au centre,

Laiton ou in0x : les flancs
de la gondole sont proé-
965 par une séng de frois
demi-ronds, dew sur la

préceinte et le troi-
// sieme  au-dessus
pour éviter des
déteriorations
dues au peds

des passagers qui em-
barquent. Ces afermuress se
révitlent surtoul nécessaires lors de lamar-
rage du baleau contre les poteauy plantés
au bord des canaux et des quais. Dans la
raalité, il en faut environ 60 métres soit six
métres sur le modéle au 1110, un casse-
188 pour e modéliste. Une seule solution :
du fil de fer de diamétre 15 mm fmé sur la
mailié de sa grosseur ; patience el bicaps
necessaires,

Par ailleurs, des gamitures du méme
metal entourent louverture du pond amidre
(voir photos). Enfin des plaques ouwragées
renforcent ke plat-bord & laplomb des onfi-
0es destings aux lolets,

LE FER DE PROUE

Sans lui, pas de gondole,
Il est réabse & fextdnieur par
Autrefois en fer forgé, il est
maintersant soft en inax, soit
en aluminium. Rappelons
que son poids contribue aux |
qualités nautiques du bateau
par laugmeniation du couple
dinertie polaire. Sur ke mo-
déde, il est iré dune thle d'alude
5% 2 mm et travallé 3 la lime

L'accastillage : deux bancs lavant, six
fournés et un pontage mﬁ;;mwm,

|

planches pour ke fond, dewx accoudodrs chan-

aiguille. Bon courage, c'est aussi laborieux
que l'oblention de demi-rond de fil de fer
miais 53 finition doit &4re impeccable sous
peine de dénaturer la gondole.

Le fer de proue est vissé dans [alonge
de prove. Les tois vis du haut superbe-
menl ouvragées sont particuliérement
prisées par les tourstes malhonnéles el,
malheureusement, certains gondaliers les
remplacent par de vulgaires vis a bois du
COMMENCe,

LE FER DE POUPE

Il se rédut mainienant & quelques
eélégantes volutes soudées sur une bame
métalique qui gamil tout e bord exténeur
de Fafionge.

LA DECORATION

Apart Tameublement plus moins oweux,
les gondoliers soignent. parficuliérement |
pefie porie coulissante qui ferme Tacods &
Iinférieur du pont avant. Celle qui ame ke mo-
e a &4 painle & Vienise par un amie peinine
4 qui favass foumi deux gabaris en pokier de
1 mm. Jamais de molfs relgiex dans la
décoration des gondoles  (conlmaie-
ment aux batesux de péche de la
lagune et dalleurs), le plus

souvend des paysages
0U des evocations
B du passe de

Le d'une é
pont avant et gami elégante

Les mémes molis omend Agalement deux
planches sitées de part et dautre du fauteul
ceniral,

LAMEUBLEMENT

De chague cdlé du siége évoqué plus
haut on trouve dewux longs accoudairs
(cerisier et cuir) plus ou moins ouvragés et
amovibles car tenus au plat-bord par deux
gros tenons matalliques.

l



Jean-Claude Chazarain

Les ponts sonts soft

, Soit simple-
ment gamis de minces ribng

de nayer.

Autres acoessoires inséparables de
la gondole, les deus chevaux marins en
bronze, également démontables car ils
constituent évidermment un must
pour [amateur de souvenis _——
peu scrupuleus, i
Le grand fautewil cen-
trad est constitué de
dewn parties faciles
a retrer ; [assise
le dossier, trés

Le fer taillé dans

souvent
en  cuir
M0ir, par-
fois en
cuir rouge
et de plus
en plus en tssu
dameublement dun
golit pas koujours appéfissant e dossier est
souvent surrnonté dune gamiture sculphée
qui 'y fixe & laide d'un simple pivot pour les
raisons déf voguées.,

Les passagers peuven 5'assecir gale-
ment sur deux pelits Buteuils qui ont la part-
culanié de ne posséder qu'un seul accoudoir
afin de fadliter les deéplacements dans la
coque étroite el sur un strapontin equipé de

Darniére photo avant la peinture, noire faut-i e rappeler

fravail en écopant leau accumulés au fond
enfre les couples apres avoir soulevé ces
planches. Cela se poursuil par un polssage
des parties métalliques 4 la peau de chamois
et un lavage a grande eau de la belle coque
noire.

Parmi les maténaux utlisés pour faie
une gondole, [l oublié ka kine et | soir, cefa
me revient & cause du paragraphe précé-
dent : écoper, pomper [eau. . mais oui, pom-
pons | indispensables mais uniquement dé-
corztifs, kes pompons de ling enfilés sur un
comicn de soie bicolore attache a la queus
du cheval, fragie et si décoralif bastingage
qui, comime e reste est rangé ke SO,

Cuant au kaiton, on le trouve enfin sur
le pont avant sous forme d'un pefit monkant
appelé canon & cause de sa forme souvent
sumonté d'un pefit vase, ke solfiore dans
lequel le gondolier installe une ou plusieurs
flewrs de saison,

LA RAME ET LA FORCOLE

La rame de 4,20 m autrefois en héfre est
maintenant en ramin. La pelle mesure le
tiers de sa longueur ef sa largeur atteint
18 cm. Le secret de ka nage 4 la vénifienne a
déja été évoqueé mais il Baut souligner ic que
cette maniére si pariculiére de manier une
rame remonds 3 la nuit des temps, s bien
2w qui Nudisent encore participent a la
présenvation d'un passe unique au monde,
I nest qu'd vair lengouement pour les -
gates qui ont ressuscilé il y a une trentaine
d'années et auxquelles participent non seu-
lemen les gondoliers mais de plus en plus

L'ansembie du « parecio », ¢'est-d-gire Fameublement ; banguette divan, deux fauleulls
d un sewl accowdoir, wn strapontin, e cimier décoratif au-dessus du dossiar
ot les sccoudoirs od sont installés les chevaux de bronze,

dew pleds, lengin en question s'appuyant
sur im fableau doud sur les couples. Tout
el sinstalle sur un fond plat compose de
six planches amovibles généralement pein-
tes en rouge. Au pefit matin, i n'est pas rare
de voir des gondoiers préparer leur outil de

o amateurs sporfifs de la lagune ou des en-
virons. El ca ne dale pas d'hier ; on régatait
deéfa au X1V siécle 3 Venise. Clest d'ailleurs
un peu pour cala quion ne parle pas d'av-
ron mais de rame pour ces bateaux, Le mot
régate vient de lanbigue ramigala (rame),

Fagonnage des chevaux dans du faiton de 3 mm.,

de méme que le mot forcoke (tolet) vient de
fourche & cause de sa forme.

La forcole est donc un grand tolet coudé.
Grand car la rame est maniée par un hom-
me perché en hawteur, coudé pour déplacer
le point dappui vers exténeur. La forcole
comme la rame est ibrigués par un spécia-

liste, le remen, qui ka fagonne dans un bloc
de noyer (ou de poer). Elle est de hauteur
variable car fae sur mesure pour chague
gondalier, En fail, rame, forcole et gondolier
consfituent un tout indissociable, un moleur
superbement mis au point et dune eficacié
inégalée sur fout autre type de baleau & pro-
putsion humaine, Il est impossible dentrer
dans ke détald de la fabrication de tous ces
accessores et ca n'est d'alleurs pas le pro-
pos. Lessentiel &ail de tenfer dexpliquer ke
pourguoi des caractinstiques propres a une
efmbarcafion unique &n son genre et de com-
prendre les méthodes employées pour oble-
fir une paredie coque.
On aurait pu ferminer cat

haut en muleur (depuis
longlemps) mais ce se-
rail gacher be plasir de la
découverte lorsque vous
a7 e voir de prés sur son
drle desquif
En ious cas, s le modéle
reduit vous tenle, il y aura
imlénéit 3 acquénr louvra-
ge de Gibero Penzo
sans lequel je n'aurai pas
comprs ceraing elnucss
maigré ['accuell chaleu-
e des champenfers
vénifiens dont ke dialects n'est
pas foujours facle & interpndter.

Bon, Vienise c'est fini (comme Capri...)
pour un mois car dici &, i y a un views File
qui m'attend au chantier du Guip 4 Brest. De
la paisible lagune 2 la mer dlroise. . change-
ment dherbage néioult les veaux, comme
disail ma grand-mése | =
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